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Abstract 



The function planes are provided on a separately produced concrete ready-made plate (7) and via distance 
pieces are arranged on the upper side of the support. The concrete plate at least on its rear side has 
apertures (15) for accommodation of the retention devices. A total of at least six apertures are provided in 
the concrete plate.- DETAILED DESCRIPTION - Two pairs of apertures are each provided with a fixture 
device, which has only one degree of freedom (18,19), whereby the two apertures (15) with the same 
degree of freedom are located in the direction of the degree of freedom 
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Die Erfindung betrifft eine Tragkonstruktion fiir den 
Fahrweg eines spurgebundenen Fahrzeugs, insbesondere 
eine Magnetschwebebahn. 

Hierbei wcist die Tragkonstruktion einen Trager auf, der 
vollstandig aus Stahl hexgestellt ist und auf einer Lagerkon- 
sole ruhL An dem TVager sind die Funktionsebenen ange- 
schweiBt oder - bd einem IV&ger aus Stahlbeton oder Beton 
- nachtrSglich einbetoniert. Bei dieser bekannten TVagkon- 
struktion ist die mangelnde Einstellbarkeit, Justage und De- 
montage der Funktionsebenen, die seitlich an dem Trager 
angebracht sind, von Nachteil. Es handelt sich hierbei um 
die auf der Oberseite angebrachte Gleitleiste, die rechtwink- 
lig hierzu die Seite begrenzende Seitenfuhrungsschiene und 
die auf der Unterseite der Gleitleiste gegeniiberliegende 
Aufhangung fur das Statorpaket des Linearmotors. 

Nachteilig ist die bei Sonneneinstrahlung starke Ausdeh- 
nung der Funktionsebene, wodurch Krafte und Biegemo- 
mente auf den lYSlger ausgeQbt werden, was in hohem 
Masse fQr die Hochgeschwindigkeitsbahn unerwtinscht ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen gat- 
tungsgemaBen Trager so auszubilden, dafi praktisch keine 
Biegemomente auf den Trager wirken. 

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des Hauptan- 
spruchs durch eine neuartige TYagerkonstruktion sowie 
durch ein Herstellungsverfahren fiir einen solchen TYager 
gelost. 

Der Fahrweg besteht also aus Beton und weist einen Tlra- 
gcr mil aufgesetzter Betonplatte auf, die die integrierten 
Funktionsebenen enthait, namlich eine Gleitleiste aus Stahl 
auf der Oberseite, eine Seitenfiihrungsleiste rechtwinklig 
hierzu an der Seite und auf der Unterseite (parallel zu der 
Gleitleiste) eine Aufhangung fiir das Statorpaket des Linear- 
motors. Hierbei kann der Trager als Stahl-, Beton- oder 
Stahlbetontrager ausgebildet sein. Bei ebenerdiger Bau- 
weise ist eine direkte Auflagming der Betonplatte auf Strei- 
fenfundamente moglich. 

Die Funktionsebenen in Form der Gleitleiste und Seiten- 
fuhrungsschiene sowie der Aufhangung fiir das Statorpaket 
in Form von Stahlleisten oder Stahl schienen konnen bei der 
Herstellung der Betonplatte lagegenau einbetoniert werden. 
Hierbei sind die Fahrwegtoleranzen, d. h. die Lage der 
Funktionsebenen zueinander schon bei der Herstellung tole- 
ranzgenau einhaltbar. Eine nachtragliche Justierung der 
Funktionsebenen relativ zueinander ist nicht notwendig; sie 
kann aber durch die verstellbare Statorbefestigung fiir das 
ZangenmaB (Gleitleiste - Statorebene) realisiert werden. 

Mil Vorzug wird bei der Herstellung eine Stahlschalung 
verwendet, in die die Funktionsebenen lagegenau eingesetzt 
werden. Diese vorzugsweise aus Stahl bestehende Schalung 
wild auf dem Kopf stehend betoniert, wobei sich dann der 
unten liegende stark verdichtete Beton eine planebene und 
glatte Oberflache bildet. 

Aufierdem kann die Spurweite durch die spanende Bear- 
beitung der Seitenfuhrungsschienen korrigiert werden. Die 
Fixierung und Lageeinstellung der auf den TtSger aufgesetz- 
ten Betonplatten erfolgt durch eine Festhaltednrichtung, 
wodurch c^e Unterseite der Betonplatte mit Abstand von der 
Oberseite des Tragere angeordnet ist und diese nur iiber die 
Feststelleinrichtungen verbunden sind. 

Wenn sichergestellt ist, daB die Festhalteeinrichtung eine 
Abhebesicherung der Betonplatten beinhaltel, so kann die 
Lagerung in einear Richtung beweglich durch GLeit- oder 
RoUenlagerung sichergestellt werden, wodurch sich eine 
freie Temperaturausdehnung der Betonplatte eigibL Die 
Obertragung der Vertikallasten erfolgt auf GleitilMchen oder 
Rollen. Bs ist auch moglich, eine zennische Lagoung der 



Betonplatte mit allseitig freier Temperaturausdehnung der 
restlichen Festhalteeinrichtungen vorzusehen. 

Durch diese uber die Festhalteeinrichtungen auf den TVa- 
ger aufgesetzten Betonplatten ist sichergestellt, daB zum ei- 
5 nen der Trager von der Sonne nicht direkt bestrahlt und da- 
mit aufgewarmt werden kann; ztun anderen ist durch die Art 
der entweder zentrischen Lagerung mit allseitig freier Tem- 
peraturausdehnung der Betonplatte oder der Lagerung in ei- 
ner Richtung sichergestellt, daB kdne Krafte auf den IVager 
10 einwiricen. 

Als Festhalteeinrichtungen konnen an sich bekannte Ein- 
richtungen mit HShenverstellung und Exzenter sein. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet. 
15 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert. In die- 
ser zeigt: 

Fig. 1 den Fahrweg, im schematischen QuerschniU; 
Fig. 2 eine erste Ausfiihrungsform fur ein Auflager der 
20 Festhalteeinrichtungen gemaB Fig, 2 und Fig. 3 eine hierzu 
alternative AusfUhrungsform. 

In Fig. 1 ist auf dem Boden 5 ein insgesamt mit 6 bezeich- 
neter TYager aufgesetzt Dieser ist im Querschnitt als Hohl- 
trager mit gleichschenkligem TVapez ausgebildet, dessen 
25 langere Seite oben und dessen kiirzere Seite unten angeord- 
net ist. 

Auf dem TVager 6 ist eine insgesamt mit 7 bezeichnete 
Betonplatte aufgesetzt, die iiber Abstandsstucke 8 auf der 
Oberseite 9 des Tragers 6 mit Abstand angeordnet sind. 
30 Hierbei sind die Abstandstiicke 8 zugleich als Festhalteein- 
richtungen ausgebildet, die eine Abhebesicherung fiir die 
Betonplatte 7 beinhalten. 

Die Betonplatte 7 ist im Querschnitt rechteckfbrmig und 
ist in ihren seidichen B^eichen auf der Oberseite 10 auf bei- 
35 den Seiten mit einer ISngs verlaufenden Gleitleiste 11 und 
auf den beiden Seitenbereichen mit einer Seitenflihrungs- 
schiene 12 jeweils versehen, die in etwa rechtwinklig zu der 
Gleitleiste 11 verlauft. Parallel zu dieser ist auf der Unter- 
seite eine Aufhangung 13 fiir das (in der Zeichnung nicht 
40 gezeigte) Statorpaket des Linearmotors angeordnet, 

Vorzugsweise wird diese Betonplatte in Langen von ca. 6 
Meter in einer Stahlschalung auf dem Kopf stehend herge- 
stellt, wobei in die Stahlschalung paBgenau die Gleitleisten 
M und die Seitenfuhrungsschienen 10 sowie die Aufhan- 
45 gung 13 in Form von Stahlleisten und -Schienen eingelegt 
und dann betoniert. Dies hat den Vorteil, daB die Oberseite 
10 (in der Schalung unten) gut verdichtet und eine allseits 
geschlossene Oberflache aufweist. AuBerdem gibt sich ein 
Hochstmafi an PaBgenauigkeit. Die Relativlagen der Funkti- 
50 onsebenen (11, 12, 13) zueinander ist nicht mehr erforder- 
Uch. 

AuBerdem sind die Festhalteeinrichtungen bzw. Abstand- 
stucke 8 in zumindest auf der Unterseite 14 der Betonplatte 
7 vorgesehenen Offnungen 15 (Fig. 2 und 3) vorgesehen. 
55 Die Offiiungen konnen jedoch auch durchgehend sein. 

Fig. 2 und 3 zeigen eine schematische Druntersicht unter 
die Betonplatte 7 mil den Offnungen 15, die beim wiederge- 
gebenen Ausftihrungsbeispiel kreisrund sind. Es ist hierbei 
moglich, entweder ein zentrisches Festlagw F (Fig. 3) vor- 
60 zunehmen, mit welchem die Betonplatte 7 fest auf der Ober- 
flache 9 des Tragers 6 festgelegt ist. Dann miissen in den 
restlichen Offnungen 15 der Betonplatte 7 solche Feststell- 
einrichtungen angeordnet werden, die der Platte 7 einen 
Freiheitsgrad erlauben, wie es mit dem kurzen gwaden 
65 Stuck 16 angedeutet ist. 

Altemativ dazu ist es auch moglich, wie in Fig. 2 gezeigt 
ist, je 2 der Offnungen 15 mit einer solchen Festlegeeinrich- 
tung zu versehen, die der Platte 7 nur einen Freiheitsgrad 
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laBt, wie cr durch den Freiraum zwischen den beiden sche- 
matisch gezeigten Doppelgeraden 18 bei den beiden mittle- 
ren Offhungen 15 der Platte 7 einerseits und einem dazu 
rechtwinklig verlaufenden Freiheitsgrad bei den beiden au- 
Beren unteren Offhungen 15 mit den Doppelgeraden 19 ge- 5 
zeigt isL 

PatentansprQche 

1. Fahrweg fiir ein spurgebundenes Fahrzeug, insbe- 10 
sondere eine Magnetschwebebahn, mit einem TVager 
und den Funktionsebenen (Gleitleiste 11, Seitenfuh- 
rungsschiene 12 und Aufhangung 13) fur das Statorpa- 
ket und einem Trager (6), dadurch gekennzeichnet, 
daB die Funktionsebenen an einer gesondert hergestell- 15 
ten Betonfertigteilplatte (7) vorgesehen sind and iiber 
Abstandstucke (8) auf der Ob^seite (9) des Imagers (6) 
angeordnet sind, 

2. Fahrweg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Betonplatte (7) zumindest auf ihrer RQck- 20 
seite (14) Offhungen (15) zur Aufnahme der Festhal- 
teeinrichtungen (8) aufweist. 

3. Fahrweg nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein weiterer Festlagerpunkt (F; Fig. 3) 
vorgesehen ist. 25 

4. Fahrweg nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnel, daB insgesaint mindestens 6 
Offnungen (15) an der Betonplatte (7) vorgesehen sind 
und zwei Paare von Offnungen (15) mit je einer Fesde- 
geeinrichtung vorgesehen ist, die nur einen Freiheits- 30 
grad (18 bzw. 19) aufweist, wobei die beiden Offnun- 
gen (15) mit demselben Freiheitsgrad (18 bzw. 19) in 
Richtung des Freiheitsgrades liegen. 

5. Fahrweg nach einem der Anspruche 1-4, daB die 
Festhalteeinrichtungen (8) auch eine Abhebesicherung 35 
fiir die Betonplatte (7) beinhalten. 

6. Vcrfahren zur Herstellung einer Fahrbahn nach ei- 
nem der Anspruche 1-5, dadurch gekennzeichnel, daB 
die Betonplatte (7) zusammen mit den Funktionsebe- 
nen (11, 12, 13) betoniert wird. 40 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Betonplatte (7) mittels einer Stahlschalung 
hergestellt wird, in die die Funktionsebenen (11, 12, 
13) paBgenau eingeiegt und in diesem Zustand auf dem 
Kopf stehend einbetoniert werden. 45 
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